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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder efngerefchten Unterlagen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Cabriolet-Fahrzeug miteinem zummdest bereichsweise flexiblen Dach 
© Bei einem Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem zumindest 

bereichsweise flexiblen Dach (2), das an zu mindest seitli- 

chen r im wesentlichen in vertikalen, dem Langsveriauf 

des Fahrzeugs (1) folgenden Ebenen liegenden Rahmen- 

teilen (9; 10; 11) gehalten ist, sind zumindest zwel benach- 

barten Rahmenteilen (9; 10) jeweils senkrecht zu ihrer Er- 

streckung stehende Schwenkachsen (15; 16) zugeordnet, 

urn die jeweils zu mindest efn Tell (17b; 10) elnes Rah men- 
tells (9; 10} mittels zu mindest elnes beidsefts efner 

Schwenkachse (15; 16) erstreckten Steuerungsmlttels 

verschwenkbar ist (Ffg. 3). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft cin Cabriolet-Fahrzeug mit cincm 
an seitlichen Rahmenteilen, die in einer im wesentlichen 
vertikalen und dem Langsverlauf des Fahrzeugs folgenden 5 
Ebenen liegen, gehalienen Dach nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

Aufgrund der bei heutigen Fahrzeugen aus aerodynarai- 
schen und optischen Griinden gewunschten Verjiingung des 
Fahrzeugs nach oben hin liegen die Rahmenteile haufig lela- 10 
tiv weit in Richtung einer vertikalen FahrzeuglSngsmittel- 
ebene einwSrts versetzt. Dadurch ergibt sich das Problem, 
daB bei abgelegtem Dach die Gestangeteile, insbesondero 
Rahmenteile, haufig die Breite des den Insassen, insbeson- 
dere hinteren Insassen, zur Verfiigung stehenden Raumes 15 
einschranken. 

Die DE 198 15 980 Al zeigt hieizu eine Querverschieb- 
lichkeit von Rahmenteilen derart, dafi die karosserieseifige 
Anlenkung der Hauptsaule, also des hinteren Dachrahmen- 
teils, als quer zur Fahrzeuglangsraittelebene verstellbares 20 
Schiebegelenk ausgebildet ist und insgesamt Rahmenteile in 
den Gelenken sowohl Kraftkomponenten in Schwenkebene, 
also Fahrzeuglangsebene, als auch in einer quer zum Fahr- 
zeug liegenden Ebene erfahren. Hierdurch ergeben sich be- 
reicbsweise Spannungen in den Gelenken, diese konnen 25 
nicht spielfrei als ieine Schwenkgelenke ausgebildet sein. 
Die Justage eines derartigen Cabriolet- Verdecks wird da- 
durch erschwert. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, hier eine \er- 
besserung zu erreichen. 30 

Die Erfindung lost dieses Problem mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1. Hinsichtlich weiterer vorteiihafter Ausge- 
staltungen der Erfindung wird auf die Anspriiche 2 bis 7 ver- 
wiesen. 

Dutch die benachbarten Rahmenteilen zugeordneten 35 
Schwenkachsen konnen die Rahmenteile entweder ganz 
oder in Tbilabschnitten quer zur Fahrtrichtung veischwenkt 
werdea Die Schwenkachsen sind damit raumlich getrennt 
von den sonstigen Schwenkgeienken, die wShrend der Off- 
nung oder des SchlieBens des Verdecks bewegt werden. 40 
Diese konnen daher als reine Schwenkgelenke verbleiben, 
die spielfrei die Offhungs- und Schliefibewegung des Dachs 
bewirken konnen. Die Verschweokung karm vollstandige 
Rahmenteile oder zwischen den Schwenkachsen liegende 
Teilabschnitle der verschiedenen Rahmenteile betreffen. Da 45 
die sonstigen Schwenkgelenke durch diese Bewegung nicht 
belastet sind, kann die Querverschwenkung erheblich sein, 
so dafi die Innenraumbreite eine erhebliche VergroBerung 
gegeniiber einem Dach ohne deraitige Verschwenkungs- 
mdglichkeiten erfahrt ELn Steuerungsmittel bewirkt dabei 50 
die Verschwenkung der Telle gegeneinander, wobei durch 
dessen Erstreckung beidseits der jeweiligen Schwenkachse 
das Verschwenken zwangsweise be wirkbar ist Mit dem der- 
artigen Steuerungsmittel ISBt sich ein exakter Bewegungs- 
ablauf trotz eventuellen seitlichen Spiels der Rahmenteile SS 
sicherstellen. 

Besonders vorteilhaft ist bei einem drei aufeinanderfol- 
gende Dachteile umfassenden Dach jeweils das in Fahrtrich- 
tung vordere und mittlere Dachteil mit einer erfindungsge- 
maBen zusatzlichen Schwenkachse versehen, so daB das im 60 
abgelegten Zustand des Verdecks nach vome weisende Ge~ 
lenk zwischen diesen Dachteilen aus warts verlagert wird. 

Wenn zumindest ein Steuerungsmittel vorgesehen ist, das 
die Verschwenkung der Rahmenteile und/oder Teilab- 
schnitte bewirkt, vorzugsweise ein Zwangssteuerungsele- 65 
ment, das je nach Offnungs- oder SchlieBzustand des \er- 
decks tatig ist, ist die Verschwenkung ohne weitere Steue- 
rungs- oder Antriebsmiuelbewirkbar. 
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Weitere Vorteiie und Merkmale ergeben sich aus einem in 
der Zeichnung dargestellten und nachfolgend beschriebenen 
AusrBhrungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. In 
der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 ein erfindungsgemafies Cabriolet-Fahrzeug in ab- 
geschnittener und teilweise aufgebrochener perspektivi- 
scher Ansicht, 

Fig. 2 eine AusschnittsvergroBerung des Bereichs II in 
Fig. 1 im Qrrnungszustand des Verdecks gemfiB Fig. 1, 

Fig. 3 den Ausschnitt nach Fig. 2 bei geschlossenem Ver- 
deck, 

Fig. 4 eine Einzelteilansicht auf den der Ansicht nach Fig. 

3 gegenttberliegenden seitlichen Fahrzeugbereich, 
Fig. 5 eine Ansicht auf das abgelegte Dach von oben, 
Fig. 6 bis 8 eine schematisierte Seitenansicht des Cabrio- 

let-Fahrzeugs nach Fig. 1 bei verschiedenen Offhungszu- 
standen des Daches. 

Das im Ausffflirungsbeispiel dargestellte Cabriolet-Fahr- 
zeug 1 enthalt ein in Fahrzeugiangsrichtung drei aufeinan- 
derfolgende Dachteile 3, 4, 5 aufweisendes Dach 2, das in 
den Fig. 1 bis 5 lediglich durch seine Gestangeteile ohne 
eine textile Bespannung angedeutet ist. Das Dach 2 ist zu- 
mindest bereichsweise flexibei, es kQnnen auch feste Rah- 
menteile, wie etwa der vordere DachabschluB 6, vorgesehen 
sein. 

Die Dachteile 3, 4 und S schwenken in der in den Fig. 6 
bis 8 gezeichneten Georaetrie, woraus deutlich wird, daB 
insbesondere der Gelenkbereich 7, der die vorderen Dach- 
teile 3 und 4 mitemander verbindet, hinsichtlich der seitli- 
chen Einschrankung des Insassenraumes, insbesondere fur 
die hinteren Insassen, bei gedfihetem Dach 2 problematisch 
ist Die erfindungsgenutBe Losung ist grundsatzlich auch fur 
anders aufgebaute Dacher 2 verwendbar. Je nach geometri- 
schen Anforderungen konnen unterschiedliche Rahmenteile 
ganz oder teilweise in Fahrzeugquerrichtung verschwenkbar 
sein. 

Die textilen Dachbezugsbereiche sind an seitlichen Rah- 
menteilen 9, 10, 11 festgelegt. Bei geschlossenem Dach 
(Fig. 3, 6) liegen die Rahmenteile 9, 10, 11 im wesentlichen 
fluchtend hintereinander, wodurch das Dach 2 insgesamt ge- 
spannt ist Im geafrheten Zustand sind die Rahmenteile 9, 10 
der Dachteile 3 und 4 am Gelenk 7 miteinander verbunden, 
wohingegen das Rahmenteil 10 des mittleren Dachteils 4 
nach bdnten mit einem Lenker 13 liber das Gelenk 14 in Ver- 
bindung stent und das auBere Rahmenteil 11, die sogenannte 
Hauptsaule, des hinteren Dachteils 5 im geafrheten Zustand 
des Dachs 2 von dem Rahmenteil 10 des mittleren Dachteils 

4 getrennt ist. 

Im Ausfiihrungsbeispiel ist das Rahmenteil 9 des vorde- 
ren Dachteils 3 an einer Tbilungstuge 8 parallel zur 
Schwenkachse 15 geteilt Der Teilungsfuge 8 ist eine 
Schwenkachse 15 zugeordnet, die im wesentlichen senk- 
recht zur Erstreckung des Rahmenteils 9 liegt Dem Rah- 
menteil 10 ist ebenfalls eine Schwenkachse 16 zugeordnet, 
die mit einem Lenker 18 verbunden ist, der seinerseits iiber 
das Gelenk 14 mit einem Lenker 13 fur die Hauptsaule 11 in 
Verbindung steht Das Rahmenteil 10 ist daher nicht geteilt, 
sondem insgesamt urn die Schwenkachse 16 quer zur Fahrt- 
richtung F verschwenkbar, wohingegen das vordere Rah- 
menteil 9 urn die Trennfuge 8 geteilt ist, so daB der Teilab- 
schnitt 17b gegenttber dem Teilabschnitt 17a verschwenkbar 
ist Die Schwenkachsen 15 und 16 konnen in einer Ebene 
liegen, jedoch auch windschief zueinander sein, Bei ge- 
schlossenem Dach 2 haben die Schwenkachsen 15 und 16 
eine vertikale oder nahezu vertikale Ausrichtung. 

Das vordere Rahmenteil 9 ist durch die Schwenkachse 15 
in den parallel ausgerichteten und mit dem DachabschluBteil 
6 beztlglich seiner Lage zum Verdeck 2 fixierten Teil 17a 
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unci das jenseits der Schwenkachse 15 quer dazu ver- 
schwenkbare Tfeil 17b getrennt Das mittlere Rahmenteil 10 
ist insgesamt gegenuber einem an dem Verdeck 2 fest ausge- 
richteten Leaker 18 an der Schwenkachse 16 verschwenk- 
bar. Bei geschlossenem Dach liegen die Rahmenteile 9, 10 5 
und 11, also auch die Ibile 17a und 17b des Rahmenteils 9, 
parallel und fluchtend hintereinander und werden zur Off- 
nung des Dacbs vers ch wen kt. Zur Bewirkung der auswarts 
gerichteten Verschwenkung wfihrend des Offhens des 
Daches 2 bzw. der Einwartsverschwenkung wahreod des 10 
Schliefiens des Daches 2 dient als Steuerungsmittel 19 je- 
weils eine Zug- und Schubstange pro Seite, die den Lenker 
18 und das verschwenkbare mittlere Rahmenteil 10 gegen- 
einander bewegen kann. Eine derartige Zug- und Schub- 
stange ware grundsatzlich auch zwischen den Teilen 17a 15 
und 17b des vorderen Rahmenteils 9 denkbar 

Die Zug- und Schubstange 19 ist einenends an dem Len- 
ker 13 im Beieich des Gelenks 14, das zur Verbindung zwi- 
schen dem Lenker 13 und dem dem mitllercn Rahmenteil 10 
zugeordneten Lenker 18 dient, angeordnet. Die Anlenk- 20 
achse 20 der Zug- und Schubstange 19 liegt exzentrisch zur 
Schwenkachse des Gelenks 14. Bed Ofrheo des Daches 2 
wird dadurch eine nach vorne gerichtete Schubkraft auf die 
Zug- und Schubstange 19 ausgeUbt, die dadurch das mittlere 
Dachteil 10 um die Schwenkachse 16 beztiglich des mit dem 25 
Gelenk 14 in FahrzeuglMngsrichtung parallelen Leakers 18 
auswarts bewegt Ober das Gelenk 7 wird dadurch der leil 
17b des vorderen Rahmenteils 9 ebenf alls mit verschwenkt, 
wohingegen der vordere Abschnitt 17a des Rahmenteils 9 
durch die fesfce Verbindung mit dem vorderen Dachab- 30 
schluBteil 6 seine Langslage im Fahrzeug behalt. Die Lange 
der Zug- und Schubstange 19 kann zur Einstellung des pas- 
senden Schwenkwinkels variabel einstellbar seux Bei gedff- 
netem Dach 2 (Fig* 5) sind die Gelenke 7 mit den damn an- 
schlieBenden Abschnitten 17b und 10 in Richtung der Pfeile 35 
A quer auswarts verlagert, so daB dadurch die Innenraum- 
breite vergroBert ist Der vordere Dachabschlufiteil 6 liegt 
hinter den Insassen, so daB es unkritisch ist, diesen in seiner 
ursprunglichen Langsausrichtung zu belassen. 

Gem&B dem Ausfiihrungsbeispiel ist zus&tzlich vorgese- 40 
hen, daB ein vorderer Spriegel22 in dem sedtlichen Rahmen- 
teil 9 in einer LMngskulisse 23 verschieblich gehalten ist 
Dieses verbessert die Ablagegeometrie des Daches 2 dahin- 
gehend, daB an sich aufeinanderstoBende Spriegel in Fahr- 
zeuglangsrichtung gegeneinander wMhrend der Ablage ver- 45 
setzt werden konnen, um so eine geringere Bauhdhe des ein- 
gelegten Verdecks 2 zu erreichen. 

Die Zug- und Schubstange 19 ist beidenends Dber Kugel- 
gelenke gehalten, so daB sie sowohl mit dem Rahmenteil 10 
und dem Lenker 13 in einer vertikalen Bbene verschwenkt 50 
werden kann als auch zus&zlich die Querkomponente zur 
Auswartsbewegung des Rahmenteils 10 und des Teilab- 
schnitts 17b wMhrend der DachdfiEnung vermitteln kann. Das 
Gelenk 7 kann je nach Toleranzen entweder als reines 
Schwenkgelenk oder durch leicht deformierbare Unterleg- 55 
scheiben oder ahnliche MaBnahmen auch als Gelenk ausge- 
bildet sein kann, das zusatziich eine Querverschrankung der 
Abschnitte 17b und 10 abfangt 

Das Verdeck 2 ist im AusfQhrungsbeispiel als sogenann- 
tesFinnen verdeck ausgebildet, & h., daB sich zwei seitliche, 60 
in Draufsicht im wesentlichen dreiecksfbrmige SpannbUgel 
24 im Heckbereich in FahrzeuglMngsrichtung erstrecken und 
diesen eine Heckscheibe 25 vor- und zwischengeordnet ist 
Die erfindungsgemSBe Ausbildung eines Cabriolet-Fahr- 
zeugs ist jedoch nicht darauf beschrankt 65 
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Patentanspriiche 

1. Cabrioiet-Fahrzeug (1) mit einem zumindest be- 
reichsweise flexiblen Dach (2), das an zumindest seitli- 
chen, im wesentlichen in vertikalen, dem Langsverlauf 
des Fahrzeugs (1) folgenden Ebenen liegenden Rah- 
menteilen (9; 10; 11) gehalten ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest zwei benachbarten Rahmen- 
teilen (9; 10) jeweils senkrecht zu ihrer Erstreckung 
stehende Schwenkachsen (15; 16) zugeordnet sind, um 
die jeweils zumindest ein leil (17b; 10) eines Rahmen- 
teils (9; 10) mittels zumindest eines beidseits einer 
Schwenkachse (15; 16) eistreckten Steuerungsmittels 
verschwenkbar ist 

2. Cabrioiet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zumindest eine Schwenkachse (16) 
gegeniiber dem Rahmenteil (10) in Fahizeugquerrich- 
tung einwarts verlagert ist und das Rahmenteil (10) ins- 
gesamt um diese Achse (16) verschwenkbar ist 

3. Cabrioiet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Dach (2) ins- 
gesamt drei iiber seinen Seitenverlauf hintereinander- 
liegende Dachteiie (3; 4; 5) aufweist, denen entspre- 
chend pro Fahrzeugseite drei Rahmenteiie (9; 10; 11) 
zugeordnet sind. 

4. Cabrioiet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB dem in Fahrtrichtung 
(F) vorderen (9) und mittleren Rahmenteil (10) jeweils 
die genannten Schwenkachsen (15; 16) zugeordnet 
sind. 

5. Cabrioiet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB das Steuerungsmittel 
(19) zur Bewirkung des Verschwenkens um die 
Schwenkachsen (15; 16) in Abhangigkeit vom Off- 
nungs- oder SchlieBzustand des Daches (2) wirksam 
ist 

6. Cabrioiet-Fahrzeug nach Anspruch 5, gekennzeich- 
net durch eine als Steuerungsmittel wirksame Schub- 
und Zugstange (19), die einenends an einem Gelenk 
(14) zur Verbindung von Lenkern (13; 18) zur Steue- 
rung der Bewegung des mittleren (10) gegeniiber dem 
hinteren Rahmenteil (11) und anderenends an dem 
mittleren Rahmenteil (10) angeordnet ist 

7. Cabrioiet-Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der dem Gelenk (14) zugewandte 
Teil der Zug- und Schubstange (19) exzentrisch zur 
Schwenkachse des Gelenks (14) gehalten ist und bei 
Einschwenken des Gelenks eine Zug- oder Schubkraft 
erfahrt und auf den gegentiberliegenden Endbereich 
ubertrflgt 
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